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Decizia Comisiel din 9 noiembrie 2006

de modificare a anexei la Regulamentul (CE) nr. 1228/2003 privind conditiile de acces la
retea pentru schimburile transfrontaliere de energie electrica

(Text cu relevanta pentru SEE)

(2006/770/CE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1228/2003 al Parlamentului European si al
Consiliului din 26 iunie 2003 privind conditiile de acces la retea pentru schimburile
transfrontaliere de energie electrica [1], in special articolul 8 alineatul (4),

intrucat:

(1) Regulamentul (CE) nr. 1228/2003 a prevazut orientarile cu privire la gestionarea si
alocarea capacitatii de transfer disponibile a interconexiunilor dintre sistemele nationale.

(2) In cadrul acestor orientdri ar trebui sa fie introduse metode eficiente de gestionare a
congestiei pentru capacitatile electrice transfrontaliere de interconexiune, pentru a asigura

un acces efectiv la sistemele de transport, in scopul tranzactiilor transfrontaliere.

(3) Masurile prevazute prin prezenta decizie sunt in conformitate cu avizul comitetului
mentionat la articolul 13 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 1228/2003,

DECIDE:

Articolul 1

Anexa la Regulamentul (CE) nr. 1228/2003 se inlocuieste cu anexa la prezenta decizie.
Articolul 2

Prezenta decizie intrd 1n vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene.

Adoptata la Bruxelles, 9 noiembrie 2006.



Pentru Comisie
Andris Piebalgs
Membru al Comisiei

[1]JOL 176, 15.7.2003, p. 1.

ANEXA

Orientari privind gestionarea si alocarea capacitdtii de transfer disponibile a
interconexiunilor dintre sisteme nationale

1. Dispozitii generale

1.1. Operatorii sistemului de transport se straduiesc sa accepte toate tranzactiile
comerciale, inclusiv pe acelea care implica schimburi transfrontaliere.

1.2. In absenta congestiilor, nu se aplica nici o restrictie de acces la interconexiune.
Atunci cand aceasta este situatia obisnuitd, nu este nevoie sa se prevada o procedura
generald permanentd in privinta alocarii capacitatilor pentru a asigura accesul la un
serviciu de transport transfrontalier.

1.3. Atunci cand tranzactiile comerciale programate nu sunt compatibile cu o functionare
in sigurantd a retelelor, operatorii sistemului de transport reduc congestia pentru a
respecta cerintele de functionare in siguranta a retelei, facind totodata eforturi pentru a se
asigura ca orice costuri asociate raman la un nivel economic rezonabil. Redispecerizarea
sau comertul in contrapartida se iau in considerare doar in cazul in care nu este posibila
aplicarea masurilor pentru mentinerea unui cost scazut.

1.4. In cazul congestiei structurale, operatorii sistemului de transport pun in aplicare, de
indatd, normele si dispozitiile adecvate pentru gestionarea congestiei, definite si adoptate
in prealabil de comun acord. Metodele de gestionare a congestiei garanteaza ca fluxurile
fizice de energie electrica asociate cu toate capacitatile de transport alocate corespund cu
standardele de siguranta ale retelei.

1.5. Metodele adoptate pentru gestionarea congestiei furnizeaza semnale economice
eficiente catre operatorii de piata si catre operatorii sistemului de transport, favorizeaza
concurenta si sunt adecvate pentru aplicarea la scard regionald si comunitara.

1.6. Nici o diferentiere bazata pe tranzactii nu poate fi pusa in practica in gestionarea
congestiei. O cerere specifica de serviciu de transport se refuza numai in cazul in care
urmatoarele conditii sunt indeplinite simultan:



(a) fluxurile fizice incrementale de energie electrica ce rezulta din acceptarea acestei
cereri au ca efect posibilitatea ca functionarea in siguranta a retelei electrice sa nu mai fie
garantata si

(b) valoarea monetara anexata acestei cereri in procedura de gestionare a congestiei este
inferioard celei din toate celelalte cereri care se preconizeaza a fi acceptate pentru acelasi
serviciu si In aceleasi conditii.

1.7. Pentru a defini zonele de retea adecvate in care si intre care se aplicd gestionarea
congestiel, operatorii sistemului de transport se bazeaza pe principiile raportului cost-
eficientd si al reducerii la minim a impacturilor negative pe piata interna de energie
electrica. Astfel, operatorii sistemului de transport nu limiteaza capacitatea de
interconexiune pentru a rezolva o congestie situatd in interiorul zonei proprii de control,
cu exceptia motivelor mentionate anterior si a motivelor de functionare in siguranta [1].
In cazul in care se produce aceasta situatie, aceasta este descrisd si prezentati in mod
transparent de catre operatorii sistemului de transport tuturor utilizatorilor. Aceasta
situatie nu este tolerata decat pana in momentul in care este gasitd o solutie pe termen
lung. Metodologia si proiectele care permit gasirea solutiei pe termen lung sunt descrise
si prezentate in mod transparent de catre operatorii sistemului de transport tuturor
utilizatorilor.

1.8. Pentru a echilibra reteaua din interiorul zonei de control prin masuri operationale in
retea si prin masuri de redispecerizare, operatorii sistemului de transport tin seama de
efectul acestor masuri asupra zonelor de control vecine.

1.9. Pana la 1 ianuarie 2008, mecanismele de gestionare in aceeasi zi a congestiei
capacitatii de interconexiune sunt stabilite intr-o manierd coordonata si in conditii de
functionare in sigurantd, astfel incét sa se asigure maximizarea posibilitatilor de comert si
echilibru transfrontalier.

1.10. Autoritatile nationale de reglementare evalueaza periodic metodele de gestionare a
congestiei, acordand o atentie deosebita respectarii principiilor si normelor stabilite de
prezentul regulament si de prezentele orientari i respectarii termenilor si conditiilor
stabilite chiar de catre autoritatile de reglementare in temeiul acestor principii §1 norme.
Aceasta evaluare include o consultare a tuturor operatorilor de piata, precum si studii
specializate.

2. Metode de gestionare a congestiei

2.1. Metodele de gestionare a congestiei se bazeaza pe mecanismele pietei, astfel incat sa
favorizeze un comert transfrontalier eficient. In acest scop, capacititile se aloci doar sub
forma de licitatii explicite (capacitati) sau implicite (capacitati si energie). Cele doua
metode pot coexista pentru aceeasi interconexiune. Pentru comertul in aceeasi zi, se poate
aplica un regim de continuitate.



2.2. In functie de conditiile de concurenti, mecanismele de gestionare a congestiei pot si
acorde alocarea capacitatilor de transport, atat pe termen lung, cat si pe termen scurt.

2.3. Fiecare procedura de alocare a capacitatii aloca o fractiune prestabilita din
capacitatea de interconexiune disponibila, plus restul de capacitate care nu a fost alocata
in prealabil si capacitatea eliberata de catre detindtorii de capacitati care au beneficiat de
alocari anterioare.

2.4. Operatorii sistemului de transport optimizeaza gradul de fermitate al capacitatilor,
tinand seama de obligatiile si drepturile operatorilor de piata, pentru a incuraja o
concurenta efectiva si eficienta. O fractiune rezonabila din capacitate poate fi oferita pe
piatd cu un grad mai scazut de fermitate, dar conditiile precise pentru transportul pe
magistralele transfrontaliere sunt facute cunoscute operatorilor de piatd in orice moment.

2.5. Drepturile de acces pentru alocare pe termen mediu si lung sunt drepturi ferme de
utilizare a capacitdtii de transport. Acestea se supun principiilor "ce nu folosesti, pierzi"
(use-it-or-lose-it) sau "ce nu folosesti, vinzi" (use-it-or-sell-it) la momentul notificarii.

2.6. Operatorii sistemului de transport definesc o structurad adecvata pentru alocarea
capacitatilor in functie de intervalele de timp. Aceasta structurd poate cuprinde o optiune
care sa permita rezervarea unui procent minim al capacitatii de interconexiune pentru o
alocare zilnica sau in aceeasi zi. Aceasta structura a alocarii se afla sub rezerva evaluarii
de catre autoritatile de reglementare. Pentru a elabora propunerile, operatorii sistemului
de transport tin seama de:

(a) caracteristicile pietelor;

(b) conditiile operationale, precum consecintele compensarii operatiunilor programate
ferm;

(c) gradul de armonizare a procentelor si a termenelor adoptate pentru diferitele
mecanisme de alocare a capacitatilor in vigoare.

2.7. Este necesar ca alocarea capacitatilor sa nu produca discrimindri Intre operatorii de
piata care doresc sa 1si exerseze dreptul de a recurge la contracte de aprovizionare
bilaterale sau de a prezenta oferte la bursa energiei electrice. Ofertele cu cea mai mare
valoare, formulate implicit sau explicit intr-un termen dat, sunt castigatoare.

2.8. In regiunile in care pietele financiare de electricitate la termen sunt bine dezvoltate si
au demonstrat eficientd, toata capacitatea de interconexiune poate fi alocata sub forma de
licitatie implicita.

2.9. Cu exceptia cazurilor de noi interconexiuni care beneficiaza de scutiri in temeiul
articolului 7 din regulament, stabilirea preturilor de rezerva in metodele de alocare a
capacitdtii nu este autorizata.



2.10. In principiu, toti potentialii operatori de piata sunt autorizati si participe fara
restrictie la procesul de alocare. Pentru a se evita aparitia sau agravarea unor probleme
legate de eventuala utilizare a unei pozitii dominante de catre orice operator de piata,
autoritatile competente in materie de reglementare si/sau concurenta, dupa caz, pot
impune restrictii In general sau unei societdti in particular, pe motiv de pozitie dominanta
pe piata.

2.11. Operatorii de piatd comunica operatorilor sistemului de transport cererile lor ferme
de rezervare a capacitdtilor Tnainte de o data stabilita pentru fiecare interval de timp. Data
limitd este fixata astfel Incat sa permita operatorilor sistemului de transport sa realoce
capacitatile neutilizate in cadrul urmatoarelor termene relevante, inclusiv sesiunile in
aceeasi zi.

2.12. Capacitatile pot face obiectul comertului liber pe piata secundara, cu conditia ca
operatorii sistemului de transport sa fie informati cu suficient timp Tnainte. Atunci cand
un operator al sistemului de transport refuza un schimb (o tranzactie) secundar(d), acesta
are obligatia de a notifica si de a explica In mod clar si intr-o maniera transparenta refuzul
tuturor operatorilor de piata si sa informeze autoritatea de reglementare.

2.13. Consecintele financiare ale neindeplinirii obligatiilor asociate cu alocarea
capacitatilor, revin celor raspunzatori pentru acestd neindeplinire. Atunci cand operatorii
de piata nu utilizeaza capacitdtile pe care s-au angajat sa le utilizeze sau, in cazul
capacitatilor care au facut obiectul unei licitatii explicite, nu realizeaza schimburi pe piata
secundard sau nu restituie capacitdtile in timp util, acestia pierd dreptul de utilizare a
acestor capacitati si sunt pasibili de plata unei penalitati care reflecta costurile. Toate
penalitdtile care reflecta costurile pentru neutilizarea capacitatilor trebuie sa fie justificate
si proportionale. De asemenea, in cazul in care un operator al sistemului de transport nu
isi respecta obligatiile, acesta este obligat sa compenseze operatorul de piatd pentru
pierderea dreptului de a utiliza capacitatile. In acest scop, nu se tine seama de nici un
prejudiciu indirect. Conceptele si metodele de baza care permit stabilirea
responsabilitatilor in caz de neindeplinire a obligatiilor sunt definite in prealabil in ceea
ce priveste consecintele financiare si sunt supuse evaluarii autoritatii (autoritatilor)
nationale de reglementare competente.

3. Coordonare

3.1. Alocarea capacitatilor la nivelul unei interconexiuni este coordonata si pusa in
aplicare de catre operatorii sistemului de transport in cauza prin recurgerea la proceduri
de alocare comune. In cazul in care schimburile comerciale dintre doua tari (operatori ai
sistemului de transport) riscd sd modifice in mod semnificativ conditiile fluxurilor fizice
intr-o tard terta (operator al sistemului de transport), metodele de gestionare a congestiei
sunt coordonate de catre toti operatorii sistemului de transport in cauza, prin recurgerea la
o procedura comuna de gestionare a congestiei. Autoritatile nationale de reglementare si
operatorii sistemului de transport se asigura ca nici o procedura de gestionare a congestiei
cu repercusiuni importante asupra fluxurilor fizice de energie electrica in alte retele nu
este elaborata in mod unilateral.



3.2. Pana la 1 ianuarie 2007, se aplica o metoda si o procedura comuna de gestionare
coordonatd a congestiei privind cel putin alocarea capacitatilor cu scadenta anual, lunar si
pentru ziua urmatoare intre tarile care apartin regiunilor urmatoare:

(a) Europa de Nord (Danemarca, Suedia, Finlanda, Germania si Polonia);
(b) Europa de Nord-Vest (Benelux, Germania si Franta);
(c) Italia (Italia, Franta, Germania, Austria, Slovenia si Grecia);

(d) Europa Centrala si de Est (Germania, Polonia, Republica Ceha, Slovacia, Ungaria,
Austria si Slovenia);

(e) Europa de Sud-Vest (Spania, Portugalia si Franta);
(f) Regatul Unit, Irlanda si Franta;
(g) Tarile baltice (Estonia, Letonia si Lituania).

In cadrul unei interconexiuni care implici tiri care apartin mai multor regiuni, se poate
aplica o metoda diferita de gestionare a congestiei, pentru a asigura compatibilitatea cu
metodele aplicate in celelalte regiuni. In aceasta situatie, operatorii sistemului de
transport in cauza propun metoda care este supusa evaluarii autoritatilor nationale de
reglementare corespunzatoare.

3.3. Regiunile prevazute la punctul 2.8 pot aloca toatd capacitatea lor de interconexiune
printr-o alocare pentru ziua urmatoare.

3.4. Proceduri compatibile de management al congestiei sunt definite in aceste sapte
regiuni, in vederea constituirii unei piete europene de energie electrica interne cu
adevarat integrate. Este necesar ca operatorii de piatd sd nu se confrunte cu sisteme
regionale incompatibile.

3.5. In vederea promovirii unui comert transfrontalier si a unei concurente echitabile si
eficiente, coordonarea intre operatorii sistemului de transport in cadrul regiunilor
mentionate anterior la punctul 3.2 include toate etapele procesului, de la calculul
capacitatilor si al optimizarii alocarii, la functionarea in siguranta a retelei, cu o
repartizare clara a responsabilitatilor. Aceastd coordonare cuprinde, in special:

(a) utilizarea unui model de transport comun care sa permita gestionarea eficienta a
fluxurilor in bucld fizice interdependente si s tind seama de discrepantele intre fluxurile
fizice si cele comerciale;

(b) alocarea si nominalizarea capacitatilor pentru gestionarea eficienta a fluxurilor in
bucla fizice interdependente;



(c) obligatii identice pentru titularii capacitatilor in privinta furnizarii de informatii
privind utilizarea preconizatd a capacitatii, cu alte cuvinte, nominalizarea capacitatii
(pentru licitatiile explicite);

(d) intervale de timp si date de incheiere identice;

(e) structura identica pentru alocarea capacitatii in intervale de timp diferite (de exemplu,
1 zi, 3 ore, 1 sdptdmana etc.) si in termeni de blocuri de capacitate vandute (cantitate de
electricitate exprimata in MW, MWh etc.);

(f) cadru contractual coerent cu operatorii de piata;

(g) verificarea fluxurilor pentru a asigura respectarea cerintelor de siguranta a retelei in
scopul planificarii operationale si a exploatarii in timp real;

(h) tratamentul contabil si reglementarea actiunilor de gestionare a congestiei.

3.6. Coordonarea cuprinde, de asemenea, schimbul de informatii dintre operatorii
sistemului de transport. Natura, data si frecventa schimbului de informatii sunt
compatibile cu activitatile prevazute la punctul 3.5 si cu functionarea pietei de energie
electricd. Aceste schimburi de informatie permit in special operatorilor sistemelor de
transport sa 1si optimizeze previziunile in privinta situatiei globale a retelei, astfel incat sa
se evalueze fluxurile transportate in reteaua lor si capacitatea interconexiunilor
disponibile. Toti operatorii sistemului de transport care culeg informatii in numele altor
operatori ai sistemului de transport transmit acestora rezultatele culegerii de date.

4. Calendarul operatiunilor pe piata

4.1. Alocarea capacitatilor de transport disponibile se face cu suficient timp in avans.
Inaintea fiecirei alociri, operatorii sistemului de transport interesati publica in comun
capacitatea care poate fi alocata, tindndu-se seama, dupa caz, de capacitatile eliberate de
drepturi de transport ferme, iar, in cazul in care este oportun, de soldul notificérilor pe
interconexiune asociate, precum si de orice perioada in decursul careia capacitatea este
redusa sau indisponibild (de exemplu, din motive de Intretinere).

4.2. Tinandu-se seama pe deplin de siguranta retelei, nominalizarea drepturilor de
transport se efectueaza cu suficient timp in avans, inaintea sesiunilor pentru ziua
urmatoare de pe toate pietele organizate relevante si Tnaintea publicarii capacitatii care
poate fi alocatd in temeiul mecanismului de alocare pentru ziua urmatoare sau in aceeasi
zi. Nominalizdrile drepturilor de transport in directia opusa sunt compensate astfel incat
sd asigure o utilizare eficienta a interconexiunii.

4.3. Alocdrile succesive in aceeasi zi a capacitdtii de transport disponibile pentru ziua Z
se efectueaza in zilele Z-1 si Z, dupa publicarea programelor de productie indicative sau
efective pentru ziua urmatoare.



4.4. Pentru a organiza functionarea retelei pentru ziua urmatoare, operatorii sistemelor de
transport fac schimb de informatii cu operatorii sistemelor de transport din vecinatate,
care cuprind estimarile 1n ceea ce priveste topologia retelei, disponibilitatea si
previziunile de productie ale unitétilor de productie si ale fluxurilor de sarcina, astfel
incat sa se optimizeze utilizarea ansamblului retelei prin masuri operationale, in
conformitate cu normele care reglementeaza functionarea in siguranta a retelei.

5. Transparenta

5.1. Operatorii sistemului de transport publica toate datele utile in ceea ce priveste
disponibilitatea retelei, accesul la retea si utilizarea retelei, inclusiv un raport privind
locurile si cauzele congestiei, metodele aplicate in vederea gestionarii congestiei $i
proiectele privind gestionarea sa viitoare.

5.2. Operatorii sistemului de transport publicd o descriere generald a metodei de
gestionare a congestiei aplicatd in diferite circumstante pentru a maximiza capacitatea
disponibild pe piatd, precum si un plan general de calcul al capacitétii de interconexiune
pentru diferitele intervale de timp, bazate pe realitatile electrice si fizice ale retelei. Acest
plan este supus evaluarii autoritdtilor de reglementare ale statelor membre interesate.

5.3. Operatorii sistemului de transport descriu 1n detaliu si pun la dispozitie in mod
transparent tuturor potentialilor utilizatori ai retelei procedurile folosite privind
gestionarea congestiei §i alocarea capacitatilor, precum si termenele si procedurile de
cerere de capacitate, o descriere a produselor oferite si a drepturilor si obligatiilor, atat ale
operatorilor sistemului de transport, cat si ale partii care obtine capacitatea, inclusiv
responsabilitatile in cazul neindeplinirii obligatiilor.

5.4. Normele de siguranta in ceea ce priveste functionarea si planificarea fac parte
integrantd din informatiile pe care operatorii sistemului de transport le publica intr-un
document deschis si public. Acest document este, de asemenea, supus evaluarii
autoritatilor nationale de reglementare.

5.5. Operatorii sistemului de transport publica toate datele utile privind schimburile
transfrontaliere pe baza celor mai bune previziuni posibile. Pentru a asigura indeplinirea
acestei obligatii, operatorii de piatd in cauza comunica operatorilor sistemului de
transport toate datele utile. Modalitatea de publicare a acestor informatii este supusa
evaluarii autoritatilor de reglementare. Operatorii sistemului de transport publica cel
putin:

(a) anual: informatii asupra evolutiei pe termen lung a infrastructurii de transport si
impactul ei asupra capacitatii de transport transfrontalier;

(b) lunar: previziunile pentru luna urmatoare si pentru anul urmator ale capacitatilor de
transport aflate la dispozitia pietei, tindnd seama de toate informatiile utile de care
operatorii sistemului de transport dispun la momentul evaluarii previziunilor (de



exemplu, efectul anotimpurilor asupra capacitatii liniilor, a activitatilor de intretinere a

.....

(c) saptamanal: previziunile pentru sdptdmana urmatoare a capacitatilor de transport
aflate la dispozitia pietei, tindnd seama de toate informatiile utile de care operatorii
sistemului de transport dispun la momentul evaluarii previziunilor, precum previziunile
meteorologice, planificarea lucrarilor de intretinere a retelei, disponibilitatea unitatilor de
productie etc.);

(d) zilnic: capacitatile de transport pentru ziua urmatoare si in aceeasi zi aflate la
dispozitia pietei pentru fiecare unitate de timp a pietei, tinand seama de ansamblul
soldului notificarilor pe interconexiune pentru ziua urmatoare, de programele de
productie pentru ziua urmdtoare, de previziunile in ceea ce priveste cererea si de
planificarea lucrarilor de intretinere a retelei;

(e) capacitatea totala deja alocatd, pe unitate de timp a pietei, si toate conditiile utile in
care aceastd capacitate poate fi utilizata (de exemplu, pretul echilibrat al licitatiilor,
obligatiile privind modalitétile de utilizare a capacitatilor etc.), cu scopul de a identifica
eventuale capacitati raimase;

(f) capacitatile alocate, cat mai curand posibil dupa fiecare alocare, precum si indicarea
preturilor platite;

(g) capacitatea totald folosita, pe unitate de timp a pietei, imediat dupa notificare;

cumulata, pe unitati de timp ale pietei, incluzand o descriere a efectelor eventualelor
masuri corective luate de catre operatorii sistemului de transport (de exemplu,
restrictionarea tranzactiilor) pentru a rezolva problemele de retea sau de sistem;

eqge vyt

productie cu o capacitate mai mare de 100 MW.

5.6. Toate informatiile utile sunt puse la dispozitia pietei in timp util pentru a permite
negocierea tuturor tranzactiilor (precum data negocierilor contractelor anuale de furnizare
pentru clientii industriali sau data la care ofertele sunt transmise pe pietele organizate).

5.7. Operatorii sistemului de transport publicd informatii utile privind cererea
previzionata si productia 1n functie de intervalele de timp mentionate la punctele 5.5 si
5.6. Operatorii sistemului de transport publicd, de asemenea, informatiile utile si necesare
pentru piata de echilibru transfrontalier.

5.8. La momentul publicarii previziunilor, valorile realizate ex-post pentru datele de
previziune sunt, de asemenea, publicate intr-un interval de timp urmator celui la care se
aplica previziunea sau cel mai tarziu in ziua urmatoare (Z + 1).



5.9. Toate informatiile publicate de catre operatorii sistemului de transport sunt puse la
dispozitie gratuit, intr-o forma ugor accesibild. Toate datele sunt, de asemenea, accesibile
prin mijloace adecvate si standardizate pentru schimbul de informatii, care urmeaza sa fie
definite 1n strinsa colaborare cu operatorii de piatd. Datele includ informatii privind
perioadele trecute, de minimum de doi ani, pentru ca noii operatori de piatd sd poata avea,
de asemenea, acces la aceste date.

5.10. Operatorii sistemului de transport fac schimb, cu regularitate, de date suficient de
precise prin retea si fluxuri de sarcind, cu scopul de a permite calculul fluxului de sarcina
pentru fiecare operator al sistemului de transport in zona sa de interes. Aceeasi serie de
informatii este pusa la dispozitia autoritatilor de reglementare si a Comisiei Europene, la
cerere. Autoritatile de reglementare si Comisia Europeana asigura tratamentul
confidential al acestei serii de informatii, fie ele insele, fie prin intermediul unor
consultanti insarcinati cu realizarea unor lucrdri de analiza pe baza acestor baze de date.

6. Utilizarea veniturilor provenite din gestionarea congestiei

6.1. Procedurile de gestionare a congestiei asociate cu intervale de timp prestabilite pot
genera venituri doar in cazul in care se produce o congestie in raport cu respectivul
interval de timp, cu exceptia cazului unor noi interconexiuni care beneficiaza de o
derogare in temeiul articolului 7 din regulament. Procedura de distribuire a acestor
venituri este supusa evaludrii autoritatilor de reglementare si este necesar sa nu
denatureze procesul de alocare in favoarea nici unei parti care solicita capacitati sau
energie si sa nu constituie un factor de descurajare fatd de reducerea congestiei.

6.2. Autoritatile de reglementare nationale practica transparenta In ceea ce priveste
utilizarea veniturilor provenite din alocarea capacitatii de interconexiune.

6.3. Veniturile provenite din congestie se repartizeaza intre operatorii sistemului de
transport in cauza in conformitate cu criterii definite de comun acord de cétre operatorii
sistemului de transport In cauza si sunt supuse evaludrii respectivelor autoritati de
reglementare.

6.4. Operatorii sistemului de transport stabilesc in mod clar in avans modul in care
utilizeaza toate veniturile din congestie si comunica utilizarea efectiva a acestora.
Autoritatile de reglementare verifica daca aceasta utilizare este in conformitate cu
prezentul regulament si cu prezentele orientari si vegheaza ca totalitatea veniturilor
provenite din gestionarea congestiei rezultate din alocarea capacitatilor de interconexiune
sa fie afectate unuia sau mai multora dintre cele trei obiective prevazute la articolul 6
alineatul (6) din regulament.

6.5. Anual si pana la data de 31 iulie a fiecarui an, autoritatile de reglementare publica un
raport care indicd suma veniturilor colectate n cursul perioadei de 12 luni pana la data de
30 iunie a aceluiasi an si utilizarea veniturilor in cauza, insotit de rezultatele verificarii
care atestd ca aceasta utilizare este in conformitate cu prezentul regulament si cu



prezentele orientdri si cd totalitatea veniturilor provenite din congestie este afectatd unuia
sau mai multora dintre cele trei obiective prevazute.

6.6. Veniturile provenite din congestie i destinate investitiilor pentru mentinerea sau
cresterea capacitatii de interconexiune sunt alocate de preferinta unor proiecte specifice
desemnate 1n prealabil, care contribuie la reducerea congestiei in cauza si care pot fi puse,
de asemenea, in aplicare intr-un termen rezonabil, tindnd seama in special de procedura
de autorizare.

[1] Functionarea 1n siguranta inseamna "mentinerea retelei de transport in limitele de
siguranta definite".
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